Ungewdhnlich grin
présentierte sich Marokko
(hier quf der Piste nach .~
Achaouikh) im Mai 1995
(alle Fotos Dr. Possberg).

-
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Die Begegnungen

mit den oft sehr
aufdringlichen Kindern
zehren bisweilen an
den Nerven.
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Natur-Theater

Stdllich von
Marrakesch: Die
schneegekrénten
Viertfausender

an der Piste nach
Imiil bilden eine
grandiose Kulisse.

-
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Wustenschiff

Wer den Erg
Chebbi, Marokkos
groBtes Dlnenfeld,
durchquert hat,
kennt die Grenzen
seiner Enduro.

P
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in etwas ungewohnli-
cher Anfang fir eine
Motorradreise,  wenn
man seinen Reisepart
ner vorher noch gar nicht
kennt! Es ist Matthias, Compu-
tertechniker aus Erlangen. Er
hatte eine Kontaktanzeige im
TF aufgegeben, Reiseziel Si-
den, einige Wochen. Unsere
Voraussetzungen waren recht
verschieden: Deutlicher Alters-
unterschied, konzeptionell vél-

lig unterschiedliche Enduro- |

Motorréder und Matthias woll-
te zum erstenmal Europa ver-
lassen, wehrend ich schon
zahlreiche  Motorradtouren
weltweit erlebt hatte. Wir ei-
nigten uns auf Marokko, ein
land, das leicht erreichbar
und ziemlich problemlos zu
bereisen ist und das viele Ge-
gensdtze verspricht.

Es ist jetzt im April noch kalt
in den &stlichen Auslaufern
des RiFGebirges. Am Horizont
verschneite Gipfel, in der kar-
gen Ebene davor einige Dér-
er aus lehm. »Allahu akbar«
- Allah ist grof3 - schallt es aus
den lautsprechern der Mo
scheen herab - wir sind im is-
lamischen Teil Afrikas.
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Je weiter wir in den Siden
vordringen,  desfo  wérmer
wird es. Wir steuern jetzt das
Tafilalt an und passieren eine
wildromantische Schlucht, die
der Flu} Ziz in das Atlasgebir-
ge gegraben hat. Im Siden
des Gebirgsmassivs erreicht er
die Wiste. Wie ein griines
Band séumt Uppige Vegeta-
tion sein FluBbett. Die Bewoh-
ner dieser kargen landschaft
betreiben infensiven Gemise-
anbau und  Palmenkulturen.
Dieses Jahr hat es im Frihjahr
viel geregnet, so daf sich die
Landschaft besonders intensiv
grin prasentiert. Welch” Kon-
trast zu den dunklen Felsland-
schaften drumherum!

Weiter sidlich wird die
landschaft dann so, wie man
sich eine Wiste vorstellt. End-
lose schwarze Kieselebenen,

Sand, Felsabbriche. Die fir |

die algerische Sahara typi-
schen Sanddiinen findet man
in Marokko allerdings selten.

Deshalb begeistert uns der |

kleine Erg Chebbi siidlich von
Erfoud besonders. Die héch-
sten Diinen hier sind knapp
150 Meter hoch, fir Sahara-
verhaltnisse also eher beschei-

den. Dafir sind sie aber recht
malerisch gruppiert und relativ
steil.

An der Westseite des Erg
erstreckt sich ein See, der Day-
et Srji, der zu unserer Uberra-
schung sogar Wasser fiihrt. Ei-
nedgroﬁe Schar von Flamingos
und anderen Wasservdgeln
hat sich am Ufer niedergelas-
sen. Ein auPergewdhnliches,
fast surreales Bild: Ein See mit
Flamingos, grinen Ufemn, tief
blauem Wasser und den sich
darin  spiegelnden  gelben
Sanddinen.

Matthias, bisher ochne Wii-
stenerfahrung, lernt das Sand-
fahren schnell. Zunachst bt er
auf unverspurten Diinenauslau-
fern, spater auf verspurten

Sandpisten, und schlieBlich
schafft er auch die fast knietief
gespurten,  weichsandigen
Wadi-Durchquerungen.  Auf
einer solchen Fahrt durch ein
ausgetrocknetes FluBbett neh-
me ich einen einheimischen
Berber als Sozius mit.

Er kennt sich sehr gut aus
in dem Geldnde und fGhrt uns
durch die Dinen von Osten
her zu einem unbewohnten
Palmenhain  mitten im Erg
Chebbi. Diese verlassene Oa-
se dient offensichtlich durch-
ziehenden Nomaden als Rast-
platz. Etwas spdter stoBen wir
in der schwarzen Kieswiste
auf eine Gruppe dieser stol
zen Woistenbewohner. Sie
sind sehr arm, bieten uns aber
wie selbstverstandlich von ih-
rem Essen an. Ich schenke
dem Altesten der Gruppe, ei-
nem Greis mit tief zerfurchtem
Gesicht, ein paar Lliter Benzin
fur sein Ural-Moped.

SchlieBlich erreichen wir
von algerischer Seite aus|l)
den Militarposten von Marok-
ko, wo wir berraschend
freundlich empfangen wer-
den. Die Soldaten erzdhlen,
daB auch bei der Paris-Dakar




Rallye hier einige Teilnehmer |

versehentlich auf algerisches
Territorium  geraten
Man habe sie, ohne Schwie-
rigkeifen zu machen, wieder
zuriickgeschick.

Weéhrend unserer  Exkur-
sion im algerisch-marokkani-
schen Grenzgebiet sammeln
wir einen ltaliener aus Bozen
auf. Er hockt véllig erschépht
neben seiner Maschine, phy-
sisch und psychisch am Ende.
Dabei waren seine techni-
schen Voraussetzungen recht
ordentlich: wenig Gepéck,
richtige Reifen mit abgesenk-
tem Luftdruck, leichter Einzylin-
der (Suzuki DR 650, gerade
richtig fir einen Anfanger. Al
lerdings hatte er einen fatalen

Fehler gemacht: Er hatte sich |

von seinem Héndler daheim
eine Kefte ohne ORinge ouf
schwatzen lassen, »extra fir
den Sand«. Die Kefte war
schlieflich efliche Glieder zu
lang geworden, das Ketten-
rad sah aus wie eine kreisfor-
mige Welle mit Haken, und
die Kefte sprang frotz haufi-
gem und festem Spannen stén-
dig ab. Und das nach weni-
ger als 4000 Kilometern!

seien. |

Nach den ersten Wiisten-
erlebnissen zieht es Matthias
und mich nun ins Gebirge.
Wir hatten von der Todra- und
der Dades-Schlucht gelesen
und auf der Karte entdeckt,

daB sich die beiden Strecken |

| wunderbar miteinander ver-
binden lassen. Die Pisten fih-
ren dabei auch noch iber den
2995 Meter hohen Tilmi-PaB.
Ausgangspunkt fir diese Strek-
ke ist die wunderschon gele-
gene FluBoase Tinerhir, wo
wir einen besonders schon ge-

legenen Campingplatz  mit |

einem eigenen Badebecken
entdecken.

Die Todra-Schlucht ist an ih-
rem Eingang sehr hoch und
eng. Fast scheint es, als wir

den sich die Felswénde iber |

mir berthren. Dann beginnt es

zu regnen. Die Strecke wird |

dadurch rasch schlammig. Zu-
dem zweigen nun standig Ne-
benpisien ab, so daf die
Orientierung schwierig ist.

dra- und Dades-Schlucht tref-
fen in Agoudal zusammen, ein
fir Atlasverhglinisse recht gro-
Bes Dorf mit eindrucksvoller

| Kasbah.

i Die beiden Routen der To-

Samtliche  Hauser

sind, wie Uberall hier, aus
lehm gebaut. Als Flachdach
dienen Strohmatten, die mit
Lehm verschmiert werden. Die-

se Hauser kénnen bei entspre- |

chender Pflege durchaus eini-
ge dutzend Jahre alt werden.
Wasser gibt es am Brunnen,
und haBliche Elekiromasten
sieht man nirgends. Einige

gonz fortschritliche Bewohner

speisen ihre Satellitenempfan-
ger firs Fernsehen mittels So-
larzellen.

Die einzige Herberge in
Agoudal ist geschlossen, und

| :so missen wir in Nieselregen

und Kalte den Tilmi-Pa® fin-
den, was bei der schlechten
Sicht gar nicht einfach ist. Zum
Glick klart es aber weiter sid-

|

lich wieder auf, so dal wir
den eindrucksvollen Weg ent-
lang des Canyons bis Msemir
noch schaffen. Dort finden wir
eine einfache Pension, in der
wir Ubernachten kénnen.

Am anderen Morgen fol-
gen wir in sidlicher Richtung
der Strafie entlang der Dades-
Schlucht, die erst kurz vor Boul-
mane in engen Kehren in die
Schlucht hinabtaucht. Wir ha-
ben unseren Spritverbrauch in
der dinnen Luft auf den Gergli-
pisten etwas unterschatzt, so
daP ich Matthias von meinen
Vorraten abgeben mub. Drei
Kilometer éstlich von Boulma-

.ne zweigt dann eine unbe-

schilderte Piste nach Siiden
von der TeerstraBe ab, die
iber den TazazertPald nach
Nekob fohrt. Fir den holpri-
gen Weg werden wir mehr als
entschadigt durch die gran-
diose, schwarze Felsland-
schaft, die mich an das Hog-
garmassiv im Stden Algeriens
erinnert.

Von Nekob aus erreicht
man problemlos das fruchtba-
re DraaTal, an dessen sidli-
chem Ende der hibsche Ort
Zagora liegt. Hier steht am Be-
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ginn der Wistenpiste die unter
Globetrottern berithmte Tafel
mit der Aufschrift »Timbuktu -
52 Tage«. Gemeint ist natiir-

lich eine Reise mit dem Ko |

mel... Auch wenn es per Mo-
torrad  sicherlich
geht, wdahlen wir dennoch
den Weg nach Nerden iber
Zaouit nach Agdez, wieder
durchs Draa-Tal und weiter
nach Quarzazate. Im Norden
dieser Stadt zweigt rechts der
Hauptstrecke auf den Ticha-
Pal eine wunderschéne Piste
zu den als Filmkulissen be-
rihmt gewordenen Kasbahs
von Ait Benhaddou und Telou-
et ab. Eine schrelle Verbin-
dungsefeppe durch reizvolle,
vorwiegend kahle landschaft
bringt uns iber Amerzgane-To-
zenakhtTaroudannt-Ait  Baha
in die Region des Antiatlas.
Hier ist das Klima merklich mil-
der, der Atlantik néher. Die Re-
gion ist dichter besiedelt, die
Menschen sind léngst nicht so
arm wie im Hochatlas.

Sehr schén ist besonders
die Gegend um Tafraoute, wo
es die bizarsten Steinforma-
tionen gibt. Hier hat der belgi-
sche Maler Jean Verame, der

HITEc

@8 Tourenfahrer 8/1995

schneller |

auch in Korsika und im Tibesti- |

Gebirge des Tschad Felsen
gestaltet hat, ganze Felsforma-

tionen angemalt. Ich kam mit |

groBen Vorurteilen an diesen
Ort, muB} aber letztlich zuge-

ben, daf mich diese farbigen, |

skurrilen Formen doch faszi-
niert haben.

Unsere Route fihrt uns wei- |

ter durch die »Oase der roten
Hauser«, Guelmin, wo wir
den sudlichsten Punkt der Rei-
se erreichen, nach Ifni an der
Aflantikkiste. Dieses Seebad
hat wohl seine Glanzzeit
schon lange hinter sich. Die
europdisch gepragten Bauten
wirken alle ein wenig herunter-
gekommen.  Der  Atlantik
scheint heute unnahbar, der
Strand ist kihl und salzig-neb-
lig, das Meer ziemlich stijr-

misch. Uber Tiznit folgen wir |

der Kiste nach Norden, wo
wir in Sidi Rabat einen Tag
Pause einlegen, um uns an
dem sauberen Diinenstrand zu
entspannen.

Dagegen erscheint  uns
Agadir, nur eine gute Stunde
nordlich, geradezu scheuf-
lich: Nur Neubauten [ein Erd-

Lo

Nach der
Ensameit

=

stort), haBlicher Strand mit Ha-
fenanlagen,  unverschamte
Touristenpreise  und  Uberall
Schleppertypen. Wir lassen
den Ort schnellstens hinter uns
und folgen der Atlantikkiiste
bis in die ehemals portugiesi-
sche Hafenstadt Essaouira.
Der Hafen und die Stadt selbst
sind sehr malerisch. Es gibt
herrliche Meeresfrichte, nicht
nur in den Restaurants, son-
dern auch an den zahlreichen,
von Jugendlichen betriebenen
Grillsténden.

Marrakesch - schon der
Name ist vielversprechend!
Die Motorréder werden auf ei-
nem bewachten Parkplatz ge-
parkt (die sind recht sicher,

beben hat die Stadt 1960 zer- | auch wenn sie nicht so ausse-

hen), und zu Fuf3 geht es durch
die Altstadt (Medina) mit ihren
unzéhligen Gassen, Mo
scheen, Palasten, Verkaufs:
stinden und dem groflen
Markt (Souk). Nach den vielen
einsamen Pisten genieBen wir
den Trubel dieser faszinieren-
den Stadt sehr, ehe wir sidlich
von Marrakesch der Neben-
strecke nach Amizmiz folgen.
Ab hier fihrt eine Piste nach
Aouzzer, wo wir allerdings
den Nfiss durchqueren mis-
sen. Die etwa hundert Meter
lange Furt ist zwar nur knietief,
das Wasser wegen der
Schneeschmelze jedoch ex
trem reiend. Mit nassen Fir
Ben erreichen wir schlieBlich
die Hauptstrecke auf den Test-
Pal3. Auf der PaBhohe biegt
eine Piste nach Westen ab,
die auf etwa 2700 Meter Ho-
he zu einer Funkstation fihr,
von wo aus wir einen herrli-
chen Rundblick geniefien.
Zurick nach  Tacheddirt
fuhrt uns eine grobe Piste, flan-
kiert von schneebedeckten At
lasbergen. Wir zelten auf ei-
nem Feld bei Tahanaoute, und
der nachste Morgen begriifi
uns grandios mit véllig klarer




Sicht. Am Horizont liegt die
komplette Kette der schneebe-
deckten Viertausender.

Noch ein Abstecher nach
Oukaimeden, einem unattrak-
tiven Skiort fir die Reichen aus
Marrakesch, zu dem eine per-
fekt angelegte, kurvige Berg-
straBe ?Uhrt, und wir steuern
Uber Ait Ourir und Demnate zu
den berihmten Wasserfdllen
von Quzoud, deren rauschen-

de Gewalt uns in dieser Ge- |

birgswiste doch sehr iber
rascht. Die weitere Fahrt bringt
uns durch schéne, diinn besie-
delte Aflaslondschaft, vorbei
am Stausee von Bin el Ouida-
ne nach Naour, Tizi n Isly bis
nach Imilchil, wo es »Benzin
vom Faf« gibt.

Zuvor passieren wir noch
die wunderschénen, natiirli-
chen Bergseen lac Tislit und
Uber einen Abstecher Lac Iseli.
Sie liegen einsam zwischen

kahlen Bergen, die sich stim- |

mungsvoll darin spiegeln. Am
Ufer des Lac Tislit stehf ganz

einsam eine malerische Pen- |

sion im Kasbah-Stl. Der Wirt
berichtet, dald demnachst die
Piste von Rich nach Imichil als
Teerstrafe ausgebaut werden

soll. Dann werden sicher mehr |

Touristen kommen, was die
friedliche Stimmung hier hof-
fentlich nicht negativ beeinflus-
sen wird.

fenherden herumtoben, und
fahren weiter Gber Azrou nach

Fes. Diese Stadt ist absolut se-

henswert, aber ein Fihrer sei
dringend empfohlen. Man

wahle moglichst einen der ru-
higeren Typen aus und hande-

| le vorher den Preis aus. Beson-

ders die Medina mit ihren Far-

bereien und Gerbereien muf3

| man gesehen haben! Die

Unsere Route verlauft nun |
- auf knapp 2000 Metemn Hé-

he durch Dérfer des Hochatlas
iber Asrir nach Westen. |m-
mer wieder halten wir an und
geniefen staunend die unver-
gleichlichen Ausblicke. Wir
ibernachten am Cirque de Jaf-
far auf einem schwer zu fin-
denden einsamen Camping-
platz, direkt gegeniber dem
knapp viertausend Mefer ho-
hen, verschneiten Jbel Ayachi.
Uber Midelt gelangen wir
nach Ain-leuh mit seinem herr-
lichen Zedernwald, in dem Af-

Souks dagegen dhneln denen
von Marrakesch,
Unsere  Abschlubelappe

auf dem afrikanischen Konti- |

nent bringt uns Gber Meknes

nach Ceuta, von wo aus wir |

schon den Affenfelsen von Gi-
braltar ausmachen kénnen. Al-
le zwei Stunden legt hier die

/
(
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Marokko
Allgemeines: Marokko ist ein
in vieler Hinsicht ideales Urlaubs
land: viele kulturelle Sehenswiir-

| digkeiten gepaart mit fantasti-

Fahre ab, die uns wieder nach |

Europa zuriickbringen wird.
Zeit, ein Fazit zu ziehen:
Fur Matthias war es ein emp-
fehlenswerter und gelungener
Einstieg in Fernreisen. Fir mich

hat sich die Reisepartnerwahl

per Anzeige bewdhrt. Ist doch
eine »Zweck-Parterschaft auf

| Zeit« nicht so sehr von grofien

Erwartungen belastet wie eine
alte Freundschaft, auch wenn
sich daraus durchaus eine sof-
che entwickeln kann.

schen landschaften, dazu der
Reiz einer orienfalischen Kultur,
im eigenen Fahrzeug erreich-
bar, mit vielen machbaren
Abenteuern aufwartend und
obendrein noch preiswert. Das
land kann grab in 4 Regionen
eingeteilt werden: Im Norden
das Rifgebirge und die Mittel-
meerkistenregion, im Westen
die dichter bevdlkerte Atlantikki-

ste und deren Hinterland, das

Atlasgebirge nebst Antiatlas,
iber 4000 Meter hoch, und
der Siden, der sehr trocken und
heif3 ist, allmahlich in die Saha-
ra Ubergehend. Die rund 25
Millionen Marokkaner bewoh-
nen vorwiegend den nérdlich
des Atlasgebirges liegenden,
fruchtbaren Landesteil. Sie spre-
chen arabisch, diverse Berber-
dialekfe, feilweise auch franzs-
sisch. Staatsform ist die Monar-
chie, Staatsreligion der Islam.
Fundamentalistische Tendenzen
spielen in Marokko bisher im
Gegensatz zu den Nachbarlén-

| dern kaum eine Rolle, der Tou-

rist kann sich sicher fihlen. Poli-
zei und Verwaltung treten iber-

| all sehr korrekt und diszipliniert

auf und verhalten sich freundlich
gegeniiber Europdern.
Reisezeit und Klima: Im Nor-

| den mediterranes Klima &hnlich

Spanien. Im Westen atlanti-
scher Einfluf mit PassatWind
und Tiefauslcufern, die sich vor
den Bergen abregnen. Im Atlas
héufig bewslkt, gelegentlich Re-
gen, in héheren Lagen im Win-
ter geschlossene Schneedecke,
es gibt sogar Skigebiete. Bis
Méirz/April mub auf hochgele-
genen Strecken mit Schnee ge-
rechnet werden, die gefeerten
Pésse werden aber gerdumt. Im
Mai hatten wir auch dort bereits
erfragliche Temperaturen um 15
Grad, nachts 5 Grad. In der
Sahara dagegen ab Mai sehr
heif¥, Tageswerte bereits deut-
lich Uber 30 Grad im Schatten,
im sidlichen Atlas und Antiatlas
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angenehme 25 Grad. Die beste
Reisezeit fir den Siden diirfte
also Februar/Mdrz bzw. Okio-
ber/November sein. Fiir die
Berge ist es dann allerdings
schon zu kalt, so dafh Mai ein
giinstiger Kompromif3 fir das
ganze land ist.

Formaliaten: PaB, Fihrer-
schein national, Fahrzeugschein,
fir Marokko giiltig geschriebe-
ne grine Versicherungskarte,
Schutzbrief mit Fahrzeugrickhol-
versicherung. Die Einreiseformali-
taten dauern hachstens eine
Stunde. Auf ordentliches Ausse-
hen achten die Zllner beson-
ders, um abgerissene Kiffer vom
land fernzuhalten.

Wahrung: landeszahlungs-
mittel ist der Ditham (DH). Seine
Ein- und Ausfuhr ist nicht gestat-
tet. ein Schwarzmarktkurs exi-
stiert allerdings nicht. Es galt im
Mai 1995 etwa 1 Mark = 6
DH. lch habe DM bar ge-
tauscht, Reiseschicks gehen
natiirlich auch.

Anreise: Auf dem landweg
von Miinchen etwa 2500 km
bis Almeria, etwas weiter bis
Algeciras in Stidspanien. Wir
haben die fertig praparierten

Maschinen auf dem Auto-Anhan-

ger in 2 Tagen zur Fahre in Spao-
nien gebracht. Wer auf dem
Moatorrad anreist und eine Endu-
rotour plant, sollte die groben
Reifen erst in Marokko montie-
ren, sonst sind sie dort bereits
verschlissen. Die Fahre nach
Melilla fahrt téglich, Fahrzeit
sechs Stunden. Buchung vor Ort
ist billiger als bei uns. Achtung:
die Campingplétze in Ceuta
und in Melilla existieren njcht
mehrl Bequem ist die Reise mit
der Féhre von Séte nach Tan-
ger, die Uberfahrt dauert aber
eineinhalb Tage und ist tever.
Essen und Ubernachtung:
Problemlos. Es gibt in gréfBeren
Orten Pensionen und Hotels, oft
sogar im Aflasgebirge, dort aller
dings sehr einfach. Wildes Zel-
ten erfordert einen uneinsehba-
ren Platz, sonst sind sofort Kin-
der da und man hat keine Ruhe
mehr. Es gibt auch efliche ange-
legie Zeltplatze, die sehr billig
sind. Der Zustand der Sanitéran-
lagen ist fast iberall unzurei:
chend, gemessen an unseren
Gewohnheiten. Das Essen ist
einseitig: Couscous (Gries mit
CGemiise), Brochette (Fleischspie-
Bel, Tagine (Gemise im Ton-
firmchen mit Suppenfleisch oder

Huhn), am Meer zusatzlich
noch Fisch. Wer mehr Auswahl
will, mu3 in sehr gute Restau-
rants gehen, die man nur in gro-
fieren Orten findet. Vorsicht mit
nicht abgekochten Speisen, z.
B. Salaten (die oft sehr gut
schmeckenl) und mit Wasser.
Mit entsprechender Vorsicht las-
sen sich langere Durchfallerkran-
kungen vermeiden.

Gesundeit: Erweitertes Erste-
Hilte-Set, Immedium oder lopedi
um gegen Durchfall, Aspirin, Be-
taisadonna-Salbe, Micropur
oder Certisil zur Wasserdesin-
fektion sowie evil. persénlich er-
forderliche Medikamente. In
Marckko gibt es eine brauchba-
re medizinische Grundversor-
gung und ordentlich sortierte
Apotheken. Eine Malaria-Prophy-
laxe ist derzeit nicht erforder-
lich. Tetanus-Schutz Gberpriifen,
die letzte Auffrischung sollte
nicht langer als funf Jahre zu-
rickliegen.

Motorrad und Ausriistung: Je-
des robuste Motorrad ist fiir ei-
ne Marokkoreise geeignet. Wer
die besonders attraktiven, ur-
spriinglichen Gebiete kennenler-
nen will, braucht eine Enduro.
Als Reifen empfehle ich fir die-

¢
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Von Melilla
aus sind die
beiden TF-Le-
ser zundchst
in die Sand-
wiste des
Erg Chebbi
gefahren. An-
schlieBend
ging'’s durch
die schén-
sten Oasen-
téler des Lan-
des bis zum
Atlantik.

Von dort
liber Marra-
kesch in den

P

i

Hohen Aflas.

se Reise den Michelin Desert,
sehr harter Mantel mit offenem,
groben Gummiprofil, &3t sich
auf den meisten groBeren Endu-
ros aufziehen. Das Reifenflicken
mufd man beherrschen |wir ka-
men mit vorsorglich eingefillter
Reifendichtmilch ohne Platten
durch). Benzinfilter montieren.
NichtKardan-Fahrer: neuen O-
Ring-Kettensatz in Erstausrister-
qualitat montieren, in Sand und
Staub trocken fahren, um ein
»Panieren« der Kette zu vermei-
den. So erzielt man eine Lebens-
daver von mindestens 10000
km. Lufffilter regelmaBig reini-
gen, auf korrekten Sitz achten!
Im Mai fuhr ich in Marokko ei-
ne textile CrossHose und -Jacke
mit Protektoren (ohne Membra-
ne - sonst zu hei3 in der Saha-
ral), darunter einen Motocros-
spanzer. So fihlt man sich auch
im derben Gerdll einigermaBen
sicher. Regenkombi und Dau-
nenweste (wenn es kalt wird,
bis April /Mai) mitnehmen.

Orientierung: Planungs-
grundlage ist die 1:1 Mill,
MichelinKarte 959, evl.
ergdnzt um die Blatter im Maf3-
stab 1:500 000 von Edition
Carima, die aber auch nicht viel
mehr Informationen enthalten. Es
gibt noch andere Karten, die
aber eher schlechter sind. Die
ADAC-Karte mit Kurzbeschrei-
bung der Reiseziele ist fir Mit-
glieder sogar um sonst. In allen
Karten sind diverse Fehler enthal-
fen, am wenigsten noch in der
Michelin. 7

Geld und Kosten: Marokko ist
ein preiswertes Reiseland. Sprit
ca. 1.15 DM/I (nur Super tan-
kenl, einfaches Restaurant 3-10
Mark, Doppelzimmer 5-10 )
Mark, in guten Hotels 30 Mark.
Die schnelle Anreise durch
Frankreich und Spanien ist teu-
er, hohe Spritkosten und Auto-
bahngebihren. Féhre ca. 70
Mark (Almeria-Melilla). bzw.
40 Mark (Ceuta-Algeciras). Ich
habe in knapp vier Wochen in
Marokko ca. 1200 Mark aus-
gegeben (inkl. Sprif), ohne dal’
wir uns besonders einge-
schrankt hétten.



